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                    Manifs festives : les motards ont gagné en Alsace (67-68) 
Malgré le retrait de la procédure VE (Véhicules Endommagés), les antennes FFMC du Bas-Rhin et du 
Haut-Rhin avaient maintenu le rassemblement de ce samedi 21 mars 2009 sur le Parking de la Meinau à 
Strasbourg. 

Et ils ont eu raison. Car, dès avant 13 heures, les motos affluaient de tous les coins du département du Bas-Rhin. Aussi, 
lorsque le cortège, emmené par Gilbert Fix (coordinateur de la FFMC 68), est arrivée, avec environ 120 motos des 
départements du Haut-Rhin et du Territoire de Belfort, ils ont été obligés d’occuper le deuxième parking. 600 motos sur 
les parkings de la Meinau, il semble que ce ne soit pas arrivé depuis longtemps. 

Au total, environ 900 motards et motardes (soit) étaient rassemblés lorsque Pierre Ienna a pris la parole pour détailler les 
différentes étapes qui ont menées au retrait de la procédure VE par les ministres en charge du dossier et préciser que la 
FFMC tant locale que nationale est toujours force de proposition, en particulier au travers de son manifeste mis à jour 
régulièrement en fonction de l’actualité. 

La parole a également été donnée, entre autres, à Thierry Frantz qui a parlé au nom du Codever (Collectif de défense des 
loisirs verts) de l’AMDM (Assurance mutuelle des motards) de la FFM (Fédération française de motocyclisme) et de la 
branche deux-roues du CNPA (Conseil national des professions de l’automobile) à la reculade du gouvernement. 

Les motards se sont dispersés dans le calme en évitant la ville de Strasbourg (afin de ne pas perturber les préparatifs du 
sommet de l’Otan de début avril) sur les consignes données par les représentants de la force publique.  

 
                                                                                                                                               Gilles Garreau (correspondant régional Bas-Rhin) 

                      

               

��������	�
������
��������� � ���� �
�

��

������������ �

���������������	�
���
�

��

��

��������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

�����	
� � ����� �

�
	��� � �
�
�����������������������
��������

� �

������������	
�
���
�
�����
�������
����

����
���� �

� �

Ce que je pensais de la 
procédure VE …�
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Ce jour de 21 mars 2009  un soleil radieux attendait nos motards sur le parking du stade de la Meinau à 
Strasbourg. 

Vous étiez tous là au rendez-vous, venus  de Belfort, Mulhouse et Colmar escortés par Gilbert le président 
de la FFMC 68, nous étions 600 motards(es)pas loin de 1000 participants pour fêter le retrait intégral de 
la procédure VE (véhicule endommagé). La mobilisation exemplaire de la FFMC et de tous les motards, a 
permis de mettre en échec une décision prise à la hâte et sans aucune concertation du monde motard. La 
solidarité motarde à encore une fois gagnée. Vous étiez nombreux à avoir répondu à notre appel, et je 
voudrais vous remercier pour votre mobilisation, remercier tous les moto-club, les webmasters de tous les 
forums, Thierry Frantz représentant du CODEVER, Gilbert Fix président de la FFMC68, et à  tous les 
motards du Haut-Rhin et du territoire de Belfort sans oublier tous ceux qui nous ont permis d’organiser 
ce rassemblement dans des bonnes conditions. 

Au nom de la FFMC67 un grand MERCI ! À vous tous… 
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Quand l’on voit un motard et sa moto, souvent les personnes extérieures se demandent comment et pourquoi l’homme sur la machine tient une affection 
toute particulière à celle-ci ? 

Et bien l’on peut comparer cela un peu à l’amour que porte le cavalier à son noble cheval. Certes un cheval d’acier dans le cas présent… Mais une 
monture tout de même. 

Un lien presque sacré qui nait déjà dans les premières heures où l’on apprend à chevaucher. Un lien parfois crée déjà à la petite enfance. Qui d’entre 
nous n’a jamais eu l’occasion en étant bébé de se mettre sur une petite voiture, un camion qu’il faut pousser avec les jambes ou un cheval à bascule ? 
Et combien d’entre nous y ont éprouvé beaucoup de plaisir et d’émotion ? Ou encore le tout premier vélo ? N’était-ce pas fantastique ? Des moments de 
nos vies inoubliables, jalonnés de nombreuses aventures et histoires d’enfants, fruit de notre imagination, lorsque nous étions sur ces jouets.  

Pour en revenir à la moto cher lecteur, je vais essayé de vous faire passé mon ressenti à mes tous débuts... 

Je me souviendrai toujours de mes premières heures de conduite moto. Je suis arrivé en voiture avec mon moniteur jusqu’au plateau, précédant les 
autres apprentis motards qui nous suivaient. C’est là que m’attendait ma monture, un petit roadster bleu, à l’allure citadine. Le moteur était encore 
chaud des précédentes heures. Après les explications de base, et beaucoup d’appréhension je chevauche enfin la belle. Jusque là tout va bien. Le 
premier contact établi, le moniteur me donne les premières consignes et exercices à effectuer. Le sentiment que procure la machine est incroyable, c’est 
juste trop beau. Vous la sentez vibrer, le chant mélodieux qu’elle dégage vous appelle et à chaque fois que la poignée se tourne un peu, le son se fait 
plus puissant. On a l’impression que ce qui ne fût que métal inerte prend tout à coup vie lorsque que dessus vous mettez le contact. Une monture d’acier 
qui ne demande qu’à être emmenée en balade. Je me suis même surpris soudainement à fredonner la fameuse chanson interprétée par Brigitte Bardot… 
Si vous voyez à laquelle je fais allusion. De fil en aiguille j’ai pris un peu d’assurance et j’ai pu passer aux exercices plus pratiques, propres à 
l’examen… Une chose depuis ne m’a plus jamais quitté dès que j’enfourche ma monture, c’est le sentiment de liberté qu’elle me procure lorsque nous 
ne faisons plus qu’un. 

Si vous avez ressenti quelques émotions en vous remémorant des souvenirs, alors vous n’êtes pas si loin de mieux comprendre ce qui lie un motard et sa 
machine…  

A moins que vous ne soyez vous-même motard…����������������������������������������������������������������������������������������������������������	��� �
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Quel est le point commun entre le 1er mars 2009 et le 6 avril 2008 ? Dans les deux cas, il s’agissait de la première sortie informelle de l’année de la 
FFMC 67. Rappelons pour mémoire qu’une telle sortie « informelle » se déroule chaque premier dimanche du mois pendant la belle saison ; le RDV de 
tous les motards est fixé à la station essence de l’hypermarché LECLERC de Geispolsheim à 9H30. 

Je retrouve donc 12 autres motards répartis sur 9 motos, mais au moment de faire le plein, surprise : j’ai oublié mes papiers (et ma carte bancaire) 
chez moi à Nothalten. Heureusement, la solidarité des motards ne sera pas prise en défaut et l’un d’entre eux me dépanne. Je n’écrirai pas de qui il 
s’agit, de peur que ce bon samaritain ne soit assailli par des personnes peu scrupuleuses : il n’y a pas que des motards qui lisent nos gazettes… 

Nous voilà donc partis, avec Max comme chef de groupe, sur nos jolies petites routes d’Alsace. Première halte à Nothalten, puisque par bonheur c’est 
(presque) sur le chemin de notre destination, puis cap sur Villé, le col de Steige et l’Auberge des Cimes au Climont. Eh oui, comme l’année dernière ! 
Sauf que cette fois, nous ne nous nous y réfugions pas à cause d’une tempête de neige qui rend toute circulation impossible, mais parce que Max nous a 
organisé une dégustation mémorable de munster et de tome. Super… 

Un temps très agréable nous accompagne sur le chemin du retour à Eschau : nous y arrivons vers 13h30 et découvrons « Victoria », le domaine flottant 
de Max. Son fils est là aussi : il a tout préparé pour nous offrir l’apéritif ; le four à tarte flambée est également allumé, prêt à nous régaler : il n’y a plus 
qu’à faire honneur à cet accueil princier ! 

Max fait faire le tour de sa péniche (40 mètres de longueur, 250 CV) explique la disposition des lieux, le pourquoi de dizaines de tonnes de béton 
comme ballast etc… C’est vrai qu’il peut être fier de lui. Et que nous, nous pouvons être fiers d’avoir un camarade comme Max. 

Merci Max, et à bientôt. 
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������Publication du Rapport Guyot 1 l’été dernier, conférence des chercheurs de l’Inre ts1 sur 
le thème de la sécurité des deux-roues motorisés (2 RM) en mars, émissions de télé à 
répétition sur cette question prise sous l’angle de s conduites à risque, victoire des motards 
contre la procédure des Véhicules Endommagés finale ment retirée par le gouvernement… 
Décidément, l’actualité concernant les 2RM et les p ouvoirs publics montent en régime.  

 

Justement, Michèle Merli, déléguée interministériel le à la Sécurité routière annonce la tenue 
d’une concertation sans précédent  avec les représe ntants des motards, on nous promet 
un « Grenelle du deux-roues motorisés »… Un Grenelle  ? 

Mieux que ça, la FFMC veut prendre part à des Etats  généraux de la Sécurité routière ! 

Depuis trente ans, « les motards en colère » sont u ne force de proposition et d’action pour 
une vision citoyenne du partage de la route : c’est  avec son expérience et grâce à la 
capacité à se mobiliser de ses militants et de ses structures que la FFMC accepte de 
s’engager, une fois de plus, dans la concertation «  ouverte et sans tabou » promise par 
Madame Merli. Dans leurs sacoches, les motards appo rtent leur analyse du Rapport Guyot 
complétée par leurs recommandations pour que la mot o soit toujours un formidable outil 
de déplacement, de loisirs et de liberté. 

 

Retrouvez notre analyse et nos propositions sur notr e site  www.ffmc.asso.fr 
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1  Rapport Guyot, « gisements de sécurité routière –  les deux-roues motorisés » publié en juillet 2008 
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Pierre m’ayant demandé ce que je pensais de la procédure VE et de son abandon, je souhaite répondre à 
cette question en me mettant dans les deux peaux, les deux sensibilités qui guident ma réflexion à ce propos. 
En effet, je suis membre de la FFMC par conviction et par amour de la liberté dont les véhicules à deux roues 
(et les bateaux) sont le symbole, mais aussi membre du BMMC (BM Moto Club) qui vient d’officialiser une 
section « Motos Anciennes ». J’aurais donc été doublement « impacté » (pour reprendre cette expression à la 
mode) par l’adoption de cette procédure VE que je me propose de vous faire vivre de mon intérieur : 

·  En tant que motard, il est bon de rappeler que si cette mesure avait été adoptée, n’importe quel agent 
des forces de l’ordre aurait été en droit de vous affirmer que votre moto « fait trop de bruit », par 
exemple. Foin de vos protestations, vous voilà obligé de faire transporter votre moto chez un expert 
qui passe votre engin au peigne fin, reconnaît que la machine est strictement conforme aux 
spécifications du constructeur. Vous récupérez donc votre moto après avoir été délesté de 300 à 500 
euros, puisque toute cette opération est à votre charge. Vous n’auriez eu aucun recours vis-à-vis de 
l’agent qui aurait déclenché cette procédure ! Même pas à ses excuses… 

·  En tant qu’amateur de motos anciennes aussi, je crois l’avoir échappé belle puisque, à l’instar de 
quelques passionnés de mon club, j’ai le bonheur de posséder, de choyer et de chevaucher quelques 
vieilles pétoires. Je n’ose imaginer le casse-tête qu’aurait posé l’expertise de certains de ces engins 
par des « experts » qui ne connaissent même pas le nom de la marque qu’ils doivent expertiser !   

·  Et à 500 euros la monture, bonjour la note! 

Bien orchestrée, cette petite histoire aurait remplacé, avantageusement pour les « experts », le contrôle 
technique que la FFMC a réussi à faire abandonner 

Voilà ce que j’avais compris de cette brillante initiative. Pierre se fera un devoir de rectifier si j’ai dérapé ou 
exagéré. 

Pour finir, je vais tenter de vous faire rigoler un peu : lors des « négociations » menées entre la FFMC et les 
autorités de tutelle, lorsque nos élus ont évoqué la possibilité d’excès de zèle, il a été proposé de donner aux 
forces de police et de gendarmerie des consignes de modération dans l’application de cette disposition ! 
Fallait y penser… 

Et pour conclure, j’invite les motards qui pensent que la FFMC ne sert pas à grand-chose, à vérifier ce que 
j’écris. Bien sûr, il n’y en a pas beaucoup, mais j’en connais. Ce sont pourtant des vrais motards, croyez-en 
ma vieille expérience. 

Ah ! Si vous voulez en voir, des belles motos de dans le temps, venez faire un tour à Osthouse le 3 mai 2009 ; 
renseignements sur bmmc.fr. 

Bonne route à tous et à toutes. 
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