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LE MOTEUR

| T EMPLACEMENT :

Situé dans un compartiment aménagé généralement a l'avant pour les véhicules de
transport de marchandises et a l'arriere pour les véhicules de transport en commun.

T ROLE:

Assurer la propulsion du véhicule par transformation d'une énergie thermique due a
la combustion en énergie mécanique (transforme de la chaleur en mouvement).
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I'T ORGANISATION :

a) Organes fixes.

Cache culbuteurs

Culasse

Joint de culasse

Bloc moteur

Carter d'huile



Paged LE MOTEUR

b) Organes mobiles (attelage mobile).

Piston Volant moteur

Vilebrequin

Vi ALESAGE, COURSE, CYLINDREE : DEFINITIONS :

a) Alésage.

C'est le diamétre des cylindres exprimés en millimetres. |l varie de 90 a
150 mm environ.

b) Course.

C'est la distance parcourue verticalement par le piston entre le Point Mort
Haut (PMH) et le Point Mort Bas (PMB) qui varie de 90 a 179'nm environ.
L'alésage est généralement inférieur a la course. S'ils sont identiques, le
moteur est appelé "carré”. Sil'alésage est supérieur a la course, il est

appelé "super-carré".La tendance actuelle est aux moteurs ayant une

course supérieure a l'alésage.
c) Cylindrée.

Le volume engendré par le déplacement du piston entre ses points morts
(PMH - PMB) s'appelle la cylindrée unitaire. La cylindrée unitaire multipliée
par le nombre de cylindres donne la cylindrée du moteur. Elle varie de 3 a
17 litres. En raison du développement de la suralimentation, les cylindrées
moyennes des moteurs modernes sont en diminution.
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V1 NOTION DE PUISSANCE, DE COUPLE :

a) La puissance.

C'est le travail fourni par une machine divisé par le temps mis pour le
réaliser. Le calcul est le suivant P =W /T e (P = puissance, W = travail), T
= temps). Pour un moteur, on calcule la puissance développée en fonction
du nombre de tours/minute.L'unité de puissance est le watt avec pour
multiple le kilowatt (KW) qui équivaut a 1000 watts.La puissance peut
eégalement s'exprimer en chevaux (CH Din) sachant qu'un cheval est égal a
736 watts.

b) Le couple.

Par définition, le couple est un ensemble de deux forces F, paralléles,
opposeées, de méme intensité et distinctes d'un bras de levier.Dans un
moteur a combustion interne, le couple moteur est essentiellement la force
F fournie par la combustion qui donne une pression P sur la surface du
piston S,douF=P X S
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LE CYCLE A4 TEMPS

| T PRINCIPE DU MOTEUR A 4 TEMPS DIESEL :

ler temps : ADMISSION Descente du pistone Ouverture de la soupape
d'admissione Remplissage du cylindre par de I'AIRFermeture de la
soupape d'admission.

2eme temps : COMPRESSION Montée du pistonLes soupapes sont
ferméesé Forte élévation de la pression (environ 40 bars) et donc de la
température (environ 600°c) pour permette l'auto inflammation.
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3eme temps : COMBUSTION i DETENTE (TEMPS MOTEUR) Le
combustible est injecté a haute pression (environ300bars). Il s'enflamme
spontanément et continue a brdler tout le temps que dure l'injection (la
combustion dure ici plus longtemps que dans le cas du moteur a
essence).Sous l'action de la pression (environ 90 bars), le piston descend,
C'EST LE TEMPS MOTEUR.

4éme temps : ECHAPPEMENT La soupape d'®happement s@uvre Chute
de pressione Le piston monte et chasse les gaz brdlés contenus dans le
cylindre Et le cycle recommenceLors de L'ADMISSION, le moteur aspire de
IAAIRL'INJECTION doit se faire © TRES HAUTE PRESSIONLE
COMBUSTIBLE S'ENFLAMME par Auto-INFLAMMATIONLa combustion
dure le temps que dure l'injection du combustible




Page9 LE MOTEUR

LA DSTRIBUTON.

Culbuteur

Tige de

culbuteur

Poussoir

Pignon de vilebrequin

| T ROLE:

Les organs de distibution pemettent d'obtenir buvertre et la érmeturedes
orificesd'admssion et d'éclppement d chaqueylindre aix monents opprtuns
du cycle.

Il T ORGANISATON:

La distrbution d'un mteur conprend:
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a) Un arbrea cames

Généralerant en aar forgé, de forma allongée tecylindrique, @mportantdes
excantriques apelés cenes, aaison de dex par cylirdre qui assrent I'ouveture
des soupapes d'admission et dé&happement, Laforme des cames est d@ermin® en
fonctiondes caractéstiques du moteu

b) Des poussoirs digesde culbuteus

Le poussir est unorgane intanédiairede forme glindriqgue placéentre la carma et
la tige du albuteurqui coulisse das les alémges préws dans Idloc noteur. Il
transmeté mouverant de pussée prowqué par la&camea la tge du cubuteur et
évite a ce-ci de sibir desréactions lgérales provoquéepar I'acton de la cam.

La tige de albuteur, @ acier,porte un renment hémispérique a seextréntes,
ce qui Li permetde tourne autourde son a& pour élininer l'efiet des réetions
dues aupousseées lataks.

c) Des culbuteurs

Le culbuteir est un petitlevier oscillantmorté sur m axe solidae de laculasse.ll
est actbnné par laige du wlbuteur ecomnande par un ouvemet de basale
I'ouverturede la supape.

Un jeude fonctimnement entreelculluteur et tige de supape st fixé par le
constructeupour enir comptede la dilaation, die a la chalgr, de ette deniere.

Ce jeu vaie de 0,15 im a 0,20 mnpour lessoupapes'ddmissbn et peut attindre
0,40 mmpour les sopapes d'd@mppenent.

Le recalage desutbuteurss'effectueres failement a l'aide din jeu de cales.
d) Des souppes:
La soupap@résente tis parties dignctes

La tétede forme cyindrique Tonconiqie, elle repse sur o siege eassure
I'étanchéi parfaie du cylindre dontdépendé rendementuimoteur. Le collé
raccorde ldaétea la tge.

La tige de érme cylndrique,elle coulisse lintérieur dun guide Emonte das la
culasse ; & recoit h pousée du glbuteur. Son extrénté estusinée pourecewir
les deuxdemi bagues coniquegyli blagquent de basnehaut la oupelle d'apui des
ressorts de mpel de & soupapews son sige).
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Le réle de & souppe esd'ouvrir au de ferner le passagees gaz fra par la
soupape déadmission et des gaz brA®s par la soupapé'échappent.

Les moteus a 4 terps comprtent génélement dexisowpapes par cytidre (une
soupape déadmission et une soupape d®&happement. Cepemant certais moters
de grosseydindrée omportendeux supapes ‘ddmissbn et deuxsoupaps
d'échappemnt).

Il T PRINCIPE [E FONCTIONNEMENT:

L'arbre a cams entraié par le vilbrequin coomande par l'intemédiairedes
camespoussoirs,iges de albuteurs etulbuteurs, 'auverturedes soupase
d'admissia lors di temps "adnsision” et és soipapes déRhappement lors du
temps "échppement'du cycle & temps.La fermeture desoupapesst asarée
par des ressts de rapel lorsqueéds came liberentes passoirs.

Le cycle a 4émpsimposeune aiverture etine ferneture desaupaes de chage
cylindre bus les dex toursde vilebreguin. L'arbre a cams tournalonc dex fois
moins vie que lanoteur. Caésultatest obten par mamtage sur'arbre a cams
d'un pigron ayant o dianetre deu fois supéreur a cali du vilebreaiin.

MOTEUR ESSENCE / MOTEUR DIESEL

| - FONCTIONNBMENT COMPARE DES MOTERBS A ESSENCE
ET DIESEL

CYCLE DIESEL ESSENCE

Admission- 1° tempsAir seul Mélange air+essence

Compression 2°™  [Taux de compression30 a 40 bgTaux de compression 10 a 12 ba
temps
Elévation de température 500 alElévation de température 320 a

600°C 380°C
Temps Moteur3®™ |Combustion détente injection |Explosion commandée par une
temps gazole pulvérisé. étincelle électrique.

Auto inflammation détente des (Explosion détente des gaz

Tempéature des gaz de 1800°CTempérature des gaz de 2000°C
2000°C 2200°C

Echappement4®™ |Gaz peu toxiques (particules) |Gaz plus toxiques (C.O)
temps
Consommation 215 a 300 g/kwW/h 310 & 405 g/kW/h

spécifique
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Il - CLASSFICATION DES MOTEUWRS DIESEL

Il existe deux catégories de moteur diesel :
a) Les Moteurs a injection directe :
La chambre de combustion est usinée dans le piston.

L'injecteur débouche directement dans la chambre de combustion, il est du
type a trous (plusieurs Orifices)

Avantages :

7 Rendement élevé, donc consommation assez faible.
1 Bon départ a froid
1 Simplicité de réalisation.

Inconvénients :

Moteur bruyant : cognement caractéristique au ralenti et a faible régime.
b) Les moteurs a injection indirecte :

lls se regroupent en 3 familles :

1 L'injection & chambre de précombustion.
1 L'injection a chambre auxiliaire de réserve d'air.
1 L'injection a chambre de turbulence.

L'injecteur, en principe a aiguille, pulvérise le gazole dans une préchambre
située dans la culasse.

La solution la plus répandue pour les moteurs a injection indirecte est la
chambre de turbulence, notamment sur les véhicules légers (Peugeot,
Renault, Citroxné ).

Pour ce type de moteur, un dispositif d'aide au démarrage est
indispensable (bougies de préchauffage).

Avantage :

1 Pression d'injection moins élevée qu'avec l'injection directe.
1 Moteur moins bruyant;
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1 Combustion plus souple et plus rapide.
1 Régimes moteurs plus élevés.

Inconvénients :

1 Départ a froid impossible sans dispositif d'aide au démarrage.

LE TURBO COMPRESSEUR
LA REGULATION DES MOTEURS

| - LE TURBO ©MPRESSHR:

a) EMPLACEMENT

Sur le moteur, sortie collecteur admission échappement: turhdrission sur
I'admission, ttbine échappement sur I'échappement.

b) ROLE :

Augmenter le rendement du moteur par une meilledm@ssion d'air dans les
cylindres et une combustion plus importante de carburant.

c) PRECAUTIONS D'UTILISATION :
Au démarrage :

Ne pas acélérer brusquement, mais laisser fonctionner le moteur au ralenti pendant
deux minutes afin de permettre une bonne lubrification du turbo.
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Avant dérr°ter le moteur

Ne pas accélérer, mais laisser également fonctionner le moteur au ralenti pendant deux
minutes car, en cas d'arrét brutal, les turbines dont la vitessettegudra 120 000

tr/mn (2000 tr/Sc.), continueraient@urner sans &t lubrifiées et subiraient ainsi une
détérioration importante.

d) ENTRETIEN

Respecter la périodicité des vidasgl'huile du moteur des caractéristiques d'huile
préconisées par le constructeur.

e) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Quand le moteur fonctionne, il émet une certguantité de gaz sous pression (gaz
dérzhappement). La pression de ces gaz varie avegitasse du moteur. C'est ce flux
de gaz d'échappement qui entraine la premiére turhedaixiéme turbine,
entrainée par la premiére par l'intermédiaire de I'arbre de liaison,iocarijair dans

la pipe d'admissionll y a donc un meilleur remplissagles glindres.

Soupape ECH. Soupape ADM.

\

Q o

600°
2,3 bars

450°
1,1 bars

Echappement

Air a pression
atmosphérique
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Il -LA REGULATION DES MOTEURS:

a) LE LIMITEUR DE VITESSE
Emplacement

A proximité de la pompe d'inaction.
Roéle

Ce dispositif réepond aux réglemetidas, notamment francaises, concernant la
limitation des vitesses maximales par ¢angion

Limitation pour les transports de matiéres dangereuses

Limitation pour tous les véhicules ayjjain PTAC sipérieur a 12 TLe réglage est
effectué en usine et plombé, il ne peut éaifié que par un atelier habilité.

Pour obtenir ce résultat, lieniteur de vitesse maintient le régime moteur a une valeur
conduisant a une vitesse théorique/veéhicule inférie@lkan/h dans certains cas.

Cette limitation r&ulte daune action sur la commande d'acc®®ation pilot® par un
calculateur électronique ¢alablement réglé a une vitesse déterminée du véhicule.

b) LE REGULATEUR DE REGIME
Emplacement

Sur la pompe d'injection.

Roéle

Régime ralenti Le régulateur permet de maintenir le régime moteur a une vitesse
minimum en dessous de Laquelle le cycles@groduirait pas correctement

et ou il y aurait risque de calage
Régime maximal Le régulateur doit limiter le régime du moteur a une vitesse
maximale atdela de laquelle les organes semasoumis a des efforts trop importants,

d'ou risque de rupture alusure prématurée.

Le moteur diesel fonctionnant avec exces d'air, kst nécessaire de limiter
mécaniguement sa vitesse de rotation.
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Sorties H.P. S}I’!'.téml! de

régulation

Entrainement
pompe injection

Pompe d'alimentation

SURALIMENTATION

LE REFROIDISSEMENT
INTERMEDIAIRE.

| - L&ECHANGEUR DE TEMPERATURE AIR/AIR ET AIR/EAU

a) GENERALITES

Une forte pression de suralimentation signifie une compression importante de l'air
admis dans le cylindre. Il en résulte une élévation de température qui aura pour
conséquences

1 D'élever le niveau thermique du moteur,

1 D'augmenter moins qu'on le souhaiterait le taux de suralimentation en air du
fait de La dilatation provoquée par I'élévation de température.

T En conséquence, il est nécessaire de prévoir un refroidissement de I'air
d'admission en cas de suralimentation importante.

b) ROLE

L'échangeur de température a pour réle de ramener la température de I'air comprimé
admis de 140°C aux environs de 500°C par I'échangeur air/air, et seulement aux
environs de 80°C lorsque I'on utilise I'eau du circuit de refroidissement (systeme
air/eau tres peu utilisé)

La présence de I'échangeur permet ainsi

T Da@&ugmenter la masse d'air introduite dans le cylindre.
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D&baisser le niveau thermique du moteur.

De moins solliciter les organes mécaniques.

De diminuer la consommation spécifique.

De réduire le taux d'oxyde d'azote a I'échappement.

= =4 —a =

c) DESCRIPTION DE L&ECHANGEUR FRONTAL

Un radiateur d'air disposé devant le radiateur de liquide de refroidissement du
véhicule

Des conduits d'air reliant Le filtre a air au turbo compresseur, le turbo * l@mbase du
radiateur d'air, le radiateur d'air au collecteur d'admission.

Collecteur Collecteur Turbo-C ompresseurn
d'admission d'échappement

Filtre a air

Echangeur Silencieux
air | air d'echappement
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d) PRINCIPE DE FONCTIONNEMT

L'air extérieur traverse le filtre a air et rejoint le turbo compresseur qui le met en
pression dans les conduits.

Cette mise sous pression s'accompagne d'une élévation importante de température.

A la sortie du turbo compresseur, I'air chaud sous pression est donc dirigé vers le
radiateur d'air ou il est refroidi.

A la sortie du radiateur, il rejoint le collecteur d'admission avant d& tre introduit dans
la chambre de combustion par l'intermédiaire de la ou des soupape(s) d'admission.

Soupape ECH Suupape ADM.

LE GRAISSAGE (La lubrification)

|- ROLES DE L'HUILE DE GRAISSAGE

L'huile agit comme lubrifiant; le film d'huile qui s'entrepose entre deux piéces en
mouvement réduit le frottement, l'usure, évite I'oxydation et le grippage.

Un manque accidentel d'huile de graissage entraine tres rapidement la destruction
du moteur.

L'huile améliore I'étanchéité; la fine pellicule d'huile qui recouvre le cylindre joue le
r6le de joint entre les segments et le cylindre. Les fuites de gaz s'en trouvent réduites
et la compression améliorée.

L'huile contribue au refroidissement des organes internes en arrosant la face interne
des pistons: elle se charge de calories avant de retomber dans le carter.
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L'huile détergente maintient la propreté du moteur en évitant la formation de dépéts
charbonneux (calamine). Les huiles dites détergentes s'oxydent lentement et
protegent de la corrosion les organes internes du moteur.

ik

Préserver les pieces
contre 'usure
et la corrosion

Evacuer la

chaleur Participer a I'étanchéité
Ameliorer le glissement

Eliminer

les déchets Réduire les forces

de frottement

lub2

Il - QUALITES DES LUBRIFIANTS ACTUELS

Les lubrifiants actuels doivent répondre aux nouvelles exigences des moteurs
suralimentés:

Tres haut rendement,
Economie de carburant,

Augmentation de la fiabilité et de la longévité.
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a) ORGANISATION DES ORGANES DE GRAISSAGE
Les organes de graissage comprennent

Un réservoir d'huile (carter).

Une pompe a huile.

Les canalisations.

Les filtres.

Un refroidisseur (échangeur de température).

Lubrification
des culbuteurs

Lubrification
Lubrification du compresseur

turbo

Echangeur
deé température

Rampe principale
de graissage
{ vilebrequin - arbre 4 cames )

Pompe a huile

Filtres a huile

b) LUBRIFICATION DU MOTEUR
Elle porte sur 5 points clés

Les segments,

Les couronnes des pistons,

Les chemises,

La ligne d'arbres,
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Les cames et poussoirs.

ABSENCE OU INSUFFISANCE DE
GRAISSAGE.

L' ECHANGEUR DE THERMIQUE

| - ABSENCE OU INSUFFISANCE DE GRAISSAGE:

a) CONSEQUENCES AU NIVEAU DU MOTEUR
Une absence ou une insuffisance de graissage peut provoquer :

Un frottement plus important.

Une usure prématurée.

Un grippage des surfaces en contact.

Un arrachement du métal.

La corrosion du métal.

Un échauffement anormal tres important.

Une perte d'étanchéité.

Une consommation plus importante de carburant.

E I

L'absence ou l'insuffisance de graissage peut entrainer :



Page22 LE MOTEUR

Au niveau de la ligne d'arbre :

La corrosion des coussinets.

Une usure prématurée des manetons, tourillons, paliers et coussinets de vilebrequin
du fait de I'absence du film d'huile et de la mise en contact des piéces en

mouvement.

Un grippage au niveau du cylindre ou du vilebrequin occasionnant des détériorations
trés importantes.

Une perte d'étanchéité entre segments et cylindre d'ou perte de compression et de
puissance du moteur.

Au niveau de la distribution :
Une usure prématurée des poussoirs, cames et d'arbre a cames.

Un déréglement du moteur et une mauvaise combustion avec toutes ses
conséguences.

Une perte de rendement du moteur.

b) REMEDES

Vérifier le niveau d'huile avant chaque départ et respecter la périodicité des
opérations de vidange préconisée par le constructeur ou I'entreprise selon les

conditions d'utilisation du moteur.

En circulation, contréler la pression d'huile a I'aide du voyant (ou manomeétre) placé
sur le tableau de bord.
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| - LECHANGEUR THERMIQUE :

a) ROLE ET CONSTITUTION

Il a pour réle de maintenir sensiblement constante la température de I'huile et
I'empécher de perdre ses qualités lubrifiantes.

Il est constitué par un faisceau de tubes en cuivre placés dans un carter a l'intérieur
duquel circule I'eau de refroidissement du moteur.

Au contact de cette canalisation et suivant sa température, I'huile s'échauffe ou se
refroidit.

Faisceau
tubulaire /

I
T
A

Circuit
de refroidissement
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LE REFROIDISSEMENT.

| T ROle:

Eliminer les excédents de calories,

Répartir la chaleur sur tous les organes du moteur en particulier les chambres de
combustion afin d'obtenir un bon rendement du moteur,

Permettre a I'huile d'assurer un bon graissage sans I'amener a des températures
pouvant altérer gravement ses propriétés.

Maintenir la dilatation des piéces a une valeur optima.

| - DIFFERENIS TYPES

Par circulation d'air forcées cylindres et culasses munis d'ailettes de refroidissement
et turbine forcant le passage de l'air sur les ailettes,

B o Allettes de refroidissement
de la culasse

Collecteur d'air
pulsé

Ailettes de refroidissement
des chemises

Par circulation de liquide passage de liquide dans les culasses et autour des
cylindres.
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Thermostats

LT
1P
e
]
i®

8 > )

Radiateur Pompe a eau Cylindres

Il - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT DE REFROIDISS PAR
LIQUIDE :

a) Description :
Le systéme de refroidissement comprend :

Un radiateur.

Un ventilateur.

Une pompe a eau.

Un thermostat.

Des durites.

Un thermomeétre.

Un vase d'expansion.

Eventuellement, un échangeur de température.

E I ]

Des conduites a l'intérieur des culasses et du bloc moteur.
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Bouchon )
de pressurisation Vase d'expansion

Circuit de
dégazage culasse circuit
de dégarage
radiateur
Radiateur

Bouchon
de remplissage
et niveau

Circuit de
gavage pompe 4 eau

Echangeur
de température

Refroidissement
compresseur

Pompe a eau

ventilateur

b) Fonctionnement :

Sur les moteurs anciens, le refroidissement s'effectuant uniquement par
thermosiphon, I'eau chaude ayant tendance a s'élever du fait de sa plus faible
densité arrivait dans le réseau supérieur du radiateur, se refroidissait a l'intérieur du
faisceau et rejoignait le réservoir inférieur. La vitesse d'écoulement était trés faible
(15 m/s), ce qui nécessitait des réservoirs de grande dimension et une grande
guantité d'eau.

Le systéme actuel fonctionne par thermosiphon accéléré par pompe.

IV - ANALYSE DES DEFAUTS DANS LE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

a) Echauffement important :
Pompe a eau défectueuse,

Courroie détériorée ou détendue,
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Niveau de liquide insuffisant
Thermostat défectueux,
Durite détériorée ou collier de serrage mal serré,
Faisceau du radiateur encrassé extérieurement
Défectuosité de fonctionnement du ventilateur thermostatique,
Circuit entartre.
b) Insuffisance de température :
Thermostat défectueux resté ouvert en permanence ou absent,
Ventilateur débrayable toujours entrainé.

Bouchon de
pressurisation

Vase d'expansion

Thermostat

Sondes de
température

Echangeur de

Radiateur Pompe & eau température
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L'ALIMENTATION EN CARBURANT.

|-ROLE:

a) Circuit basse pression :
Acheminer et filtrer le combustible entre le réservoir et la pompe d'injection.
b) Le circuit d'injection :

Pulvériser une quantité déterminée de carburant a haute pression a un moment précis dans la
chambre de combustion.

Il - ORGANISATION :

a) Circuit basse pression :

Un ou deux réservoirs de stockage du combustible.

Un réchauffeur éventuellement évitant le figeage du gas-oil a basse température.
Un préfiltre servant a retenir les plus grosses impuretés et les gouttes d'eau.

Une pompe d'alimentation dont le réle est d'aspirer le gas-oil jusqu'au réservoir et de le refouler vers
la pompe d'injection.

Un ou deux filtres principaux servant a retenir les trés fines impuretés (de I'ordre du micron)
susceptibles de détériorer la pompe d'injection ou les injecteurs.

Des tubulures d'aspiration et de refoulement assurant la liaison entre le réservoir et la pompe
d'alimentation pour les tubulures d'aspiration, et entre la pompe d'alimentation et la pompe d'injection
pour les tubulures de refoulement.

b) Circuit d'injection :

Une pompe d'injection servant a distribuer sous pression au moment opportun le combustible aux
injecteurs. La quantité est fonction de la position de la pédale d'accélération.

Des tuyauteries d'alimentation des injecteurs tres résistantes reliant la pompe a injection aux
injecteurs.

Des injecteurs qui pulvérisent et dirigent le combustible dans la chambre ou préchambre de
combustion.

Un circuit de retour du combustible au réservoir en cas d'excédent.
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[l - FONCTIONNEMENT

a) Circuit basse pression :

Le combustible contenu dans réservoir est aspiré par la pompe d'alimentation, passe a l'intérieur d'un
préfiltre et arrive a la pompe d'alimentation qui le refoule ensuite vers le filtre principal et la pompe
d'injection.

b) Circuit d'injection :

La montée en pression et le débit du combustible a l'intérieur de la pompe d'injection sont obtenus par
un mouvement de va-et-vient du piston provoqué par une came de commande.

La variation de quantité de gas-oil distribuée aux injecteurs est obtenue par un mouvement de rotation
d'un piston comportant une rampe hélicoidale. Cette rotation est provoquée par une crémaillére
entrainant la couronne dentée. La crémaillére est reliée a la commande d'accélération.

Les injecteurs qui recoivent le combustible débité par la pompe d'injection l'introduisait dans la
chambre de combustion ou de précombustion en le Pulvérisant et en dirigeant le jet de maniére a ce
gue la combustion soit la plus favorable et la plus compléte possible.
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LESDEFAUTS D'ALIMENTAT ION.

LE REAMORCAGE.

LE FILTRAGE DU COMBUSTIBLE.

| - ANALYSE DESDEFAUTS DALIMENTATION ET REAMORCAGE :

Le défaut d'alimentation est souvent imputable au conducteur qui n'a pas fait le plein le
combustible suffisamment tét ce qui provoque une entrée d'air dans le circuit et son
désamorcgage.

Il peut ®&alement provenir daune fuite importante au niveau du r&ervoir, du pr@iltre, du filtre
principal, d'un raccord ou tuyauterie ou d'une défectuosité de la porfipeittation.

En ce qui concerne le circuit haute pression, il peut y avoir unetaig$éé au niveau de la
pompe, des injecteurs et une fuite au niveau desnmdgou tyauteries d'injecteurs.

Il peut également y avoir une fuite dans le circuit de retour, en particulier au niveau les
tuyauteries flexibles ou des raccords.
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Il - REAMORCAGE DU CIRCUIT BASSE PRES$ON

Vérifier le niveau du carburant a l'intériedur réservoir.

Dévisser la commande de la pompe d'amorcage et la vis de purge se trouvant sur le ou les
filtres jusqu'a ce que le carburant sorte normalement du purgeur (sansaille d'

Faire de méme avec le purgeur se trouvant sur la pompe a injection.

Eventuellement, purger le cint haute pression en desserrant Iégerement le raccord d'arrivée
a l'injecteur, en actionnant le démarreur (accélérateur pleine charge)

Filtre principal
Pompe d"alimentation

S Corcist haule pression = 800 bars d'“ﬂf'l;lﬂ!l
—— Circuil d'aspiration W Circuil de relour résereoir
=== Circuit d"shmeniation basse pression = I bars
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Il -LE FILTRAGE DU COMBUSTIBLE

a) BUT

Eviter I'encrassement du circuit, la détérioration des pistons et cylindres de la pompe
d'injection ajustés au micron ainsi que des injecteurs.

Il est réalisé a plusieurs niveaux du circuit d'alimentation
1) au réservoir a l'aide d'une crépine.
2) sur le circuit d'aspiration a I'aide d'un préfiltre.

3) sur le circuit de refoulement vers la pompejeltion a I'aide du filtre
principal.

Léiver par tempsfroid, il peut se produire un colmatage des filtres a combustible d0 & des
cristaux de paraffine qui se séparent de la phase liquides
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Pour remédier a cet inconveénient, il existe un combustible d'hiver ayant une température
d'écoulement différente; {5° a- 20°C) au lieu de 3 a- 7°C pour le combuible utilisé en
été. Il existe en outre deréchauffeurs de gasl.

Les préfiltres et le ou les filtres doivent étre entretenus et I'élément filtrant remptackase
périodicité préconisée par le constructe

Lors du remontage, bien positionner le joint afin de ne pas provoquer de fuite de combustible
ou de prise d'air.




