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AMPHOTOSPORTS MAGAZINE  
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N° 287  N° 287  

����

FIA GT SERIES 
NOGARO  

Circuit PAUL ARMAGNAC 
Première manche – Du 29 mars au 1 er avril  

Première en France sur le Circuit Paul Armagnac de Nogaro pour le nouveau Championnat FIA GT, une prem ière réussie avec huit constructeurs 
en piste (Audi, BMW, Ferrari, Ford, Lamborghini, Mc Laren, Mercedes-Benz et Nissan) et une absence regr ettée celle de Porsche. Etaient engagés 
sur cette première manche les teams suivants, ACL by Rodrive Competicoes  (Ford GT # 7 et 8), AF Corse  (Ferrari 458 Italia # 51), le Belgian Audi 
Club Team WRT  (Audi R8 LMS # 11, 12 et 13), BMW Team Brazil  (BMW E89 Z4 # 0 et 21), Doerr Motorsport  (McLaren MP4-12C # 16 et 17), GRT 
Grasser Racing Team  (Lamborghini Gallardo LP560-4 # 25), HTP Gravity-Charouz  (Mercedes-Benz SLS AMG GT3 # 1, 2 et 3), Nissan GT Academy 
Team RJN (Nissan GT-R Nismo GT3 # 32 et 35), Novadriver  (Audi R8 LMS # 14), Phoenix Racing  (Audi R8 LMS # 5), Sébastien Loeb Racing  
(McLaren MP4-12C # 9 et 10), SMS Seyffarth Motorsport  (Mercedes-Benz SLS AMG # 28), Sofrev ASP  (Ferrari 458 Italia # 30 et 31) et le Team India 
by BMW  (BMW E89 Z4 # 6). 
 

Belgian A.C.T. WRT (Audi). ����

BMW Team Brazil (BMW). ����

����

Sofrev ASP (Ferrari).  
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ACL by Rodrive Competicoes (Ford) – HTP Gravity-Cha rouz (Mercedes) – Nissan GT Academy Team RJN (Nissa n) – Phoenix Racing (Audi). ����
���� ���� ���� ����

Novadriver (Audi). ����

AF Corse (Ferrari). ����
����

����

����

GRT Grasser R.T. (Lamborghini) –Sébastien Loeb Raci ng (McLaren). ����

���� ����

SMS Seyffarth (Mercedes). ����
����

Libres  : Meilleurs temps des libres pour les McLaren du Sé bastien Loeb 
Racing, 1’27’’573 pour la 10 (Parisy) devant la 9 ( Parente) 1’27’’753, l’Audi 
WRT # 13 (Stippler) prenait la 3 ème place en 1’27’’899. Temps obtenus en 
séance 1. Meilleur chrono de la séance 2 pour la BM W # 0 du Team Brazil 
en 1’28’’130. Les vingt quatre voitures auront part icipé aux libres.  
Qualifications  : Q1 : Meilleur temps pour la Mercedes-Benz (Buhk) HTP 
Gravity Charouz # 1 en 1’29’’166 devant la McLaren MP4-12C Sébastien 
Loeb Racing # 9 (Loeb) en 1’29’’359. Troisième chro no pour la Mercedes 
Benz (Afanasiev) HTP Gravity Charouz # 2 en 1’29’’7 30.  
Q2 : Meilleur chrono pour l’Audi R8 LMS Ultra Belgian  Audi Club WRT # 
11 (Vanthoor) en 1’26’’670 devant les McLaren Sébas tien Loeb Racing, la 
10 (Parisy) en 1’26’’804 devançant la 9 (Parente) e n 1’26’’840.  
Super pole  : Opposant les neuf meilleurs des Q1 et Q2, cette super pole 
reviendra à l’Audi R8 LMS Ultra du Belgian Audi Clu b WRT # 12 (Rast) en 
1’26’’091. Suivaient les deux McLaren MP4-12C Sébas tien Loeb Racing, 
la 10 (Parisy) 1’26’’100 devant la 9 (Parente) 1’26 ’’210 qui précédaient les 
Audi R8 LMS Ultra Belgian Audi Club WRT # 13 (Stipp ler) 1’26’’528 et # 14 
(Ortelli) 1’26’’779 et celle du Novadriver (Campani co) 1’26’’862. La BMW 
Z4 du Team Brazil # 0 (Bueno) 1’27’’110, la Nissan GT-R Nismo GT3 NGT 
Academy RJN # 35 (Buncombe) 1’27’’436 et l’Audi R8 LMS Ultra Phoenix 
Racing (Kumpen) 1’27’’474 complétaient le top 9 de cette super pole. La 
McLaren MP4-12C # 10 du Sébastien Loeb Racing secon de de cette 
super pole sera déclassée (pression maximale du tur bo dépassée plus 
de 6 fois en super pole) et rétrogradée à la 9 ème place de la grille.   

����

���� ����

����
Team India by BMW (BMW). ����

����
Doerr Motorsport (McLaren). ����

Deux séances libres, deux séances qualifs assorties d’un e super pole, 
une course qualif et une course championnat tel éta it le programme des 
concurrents (Catégories PAM, PRO et GTR) de cette 1 ère manche des FIA 
GT Series. Les vainqueurs de ce week-end Français s ont Loeb  / Parente  
(PRO), Mayr-Melnhof  / Rast (PAM) et Barthez  / Tonelli (GTR) en course de 
qualification et Stippler  / Sandström  (PRO), Viera / Campanico  (PAM) et 
de nouveau Barthez  / Tonelli  (GTR) dans la course championnat. Sont 
leaders au terme de cette première manche Stippler  / Sandström  (PRO), 
Viera / Campanico  (PAM) et Barthez  / Tonelli  (GTR) côté pilotes, Belgian 
Audi Club WRT  (PRO et PAM) et Rodrive Competicoes  (GTR) côté teams. 
 



����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
�
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����
����

Les Audi R8 LMS du WRT raflent tout. ����
����

Sources  : SRO MEDIA OFFICE – Photos : FIAGTSERIES / VIMAGES/Fabre.  

����

PROCHAIN RENDEZ VOUS : ZOLDER du 19 au 21 avril.  
 

CLASSEMENT FINAL COURSE 1  
 
  1 – Loeb / Parente   McLaren MP4-12C  # 9   Sébastien Loeb Racing    39 tours en 1h00’20’’554   PRO 
  2 – Mayr-Melnhof  / Rast    Audi R8 LMS Ultra  # 12   Belgian Audi Club Team WRT    à 05’’323   PAM    
  3 – Buhk / Day   Mercedes-Benz SLS AMG  # 1   HTP Gravity Charouz   à 05’’511   PRO 
  4 – Kumpen / Ide   Audi R8 LMS Ultra  # 5   Phoenix Racing    à 25’’257   PRO   
  5 – Viera / Campanico   Audi R8 LMS Ultra  # 14   Novadriver    à 25’’928   PAM 
  6 – Chanhok / Seyffarth   Mercedes-Benz SLS AMG  # 28  SMS Seyffarth Motorsport    à 41’’088   PRO 
  7 – Bueno / Khodair   BMW E89 Z4  # 0   BMW Team Brazil    à 47’’646   PRO ����
  8 – Zonta / Jimenez   BMW E89 Z4  # 21   BMW Team Brazil    à 49’’278   PRO  
  9 – Stumpf / Ricci   Ford GT  # 7   ACL by Rodrive Competicoes   à 58’’852   PAM  … 
15 – Tonelli  / Barthez    Ferrari 458 Italia  # 31   Sofrev ASP    à 1 tour   GTR … etc 

Engagés : 27. Présents : 24. Qualifications : 22 (2 3). Partants :  22. Classés : 19.  
 

����

����
LOEB passe et s’envole vers la victoire. ����

����

NOGARO  
 

Course 1  
qualificative 

����

Together we can save 5 million lives  
IT’S TIME FOR ACTION 

Ensemble nous pouvons sauver 5 millions de vies 
IL EST TEMPS D’AGIR 

����
����

AVON Tyres  

BRITISH GT CHAMPIONSHIP  
OULTON PARK 

Première manche / Rounds 1 et 2 – du 30 mars au 1 er avril  

����

CLASSEMENT FINAL COURSE 2  
 
  1 – Stippler  / Sandström   Audi R8 LMS Ultra  # 13   Belgian AC WRT    35 tours en 1h00’25’’029   PRO 
  2 – Vanthoor / Ortelli   Audi R8 LMS Ultra  # 11   Belgian Audi Club Team WRT    à 08’’041   PRO    
  3 – Buhk / Day   Mercedes-Benz SLS AMG  # 1   HTP Gravity Charouz   à 08’’950   PRO 
  4 – Kumpen / Ide   Audi R8 LMS Ultra  # 5   Phoenix Racing    à 10’’085   PRO   
  5 – Viera / Campanico    Audi R8 LMS Ultra  # 14   Novadriver    à 15’’248   PAM 
  6 – Mayr-Melnhof / Rast   Audi R8 LMS Ultra  # 12    Belgian Audi Club Team WRT    à 18’’050   PAM  
  7 – Ordonez / Buncombe   Nissan GT-R Nismo GT3  #  35  Nissan Acc. Team RJN    à 18’’637   PAM 
  8 – Baumann / Proczyk   Lamborghini Gallardo LP56 0-4  # 25   GRT Grasser R.T.    à 31’’438   PAM  
  9 – Bueno / Khodair   BMW E89 Z4  # 0   BMW Team Brazil    à 34’’599   PRO ... 
15 – Tonelli  / Barthez    Ferrari 458 Italia  # 31   Sofrev ASP    à 1 tour   GTR … etc 

Engagés : 27. Présents : 24. Qualifications : 22 (2 3). Partants : 22. Classés : 22. 
    

OULTON PARK 
BRITISH GT 2013 Actes 1 et 2. 
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J. MINSHAW / P. KEEN 

Porsche GT3 TrackSpeed 

����

Première victoire pour le Sébastien Loeb Racing. La  lutte opposera essentiellement l’Audi R8 LMS WRT d e Rast et 
Mayr-Melnhof et la McLaren MP4-12C de Parente et Lo eb. Partie en pole Audi pilotée par Rast contiendra  la McLaren 
de Parente jusqu’aux changements de pilotes. Mayr-M enlhof verra revenir rapidement Loeb dans ses échap pements 
et prendre l’avantage de manière osée à l’intérieur  du virage de l’école puis filer vers la victoire. Mayr-Melnhof devra 
ensuite faire face au retour pressant de la Mercede s-Benz SLS AMG HTP Gravity Charouz de Buhk et Day. ����
����

NOGARO 
WET RACE  
Course 2 

Championnat 

����

Domination des Audi R8 LMS Ultra du Belgian Audi Cl ub Team WRT qui sans une pénalité pour Rast / Mayr -Melnhof 
repartait de Nogaro avec un triplé. La pluie oblige ra à un départ sous safety-car, la McLaren de Loeb et Parente était 
encore en tête une dizaine de minutes avant la fin mais un drive-trough changera la donne et Rast (R8 # 12) qui venait 
juste de trouver l’ouverture se trouvait débarrassé  de la McLaren repartie 6 ème, Sanström (Audi # 13) et Vanthoor (Audi 
# 11) trouvaient l’ouverture sur la SLS de Day. WRT  filait vers un triplé mais une pénalité de 30’’ ôt ait la 12 du podium.   ����
����

���� ����
����

����

Deux courses au programme de cette 1 ère manche du British GT Championship 2013. Oulton Park  ouvrait les 
débats avec un plateau important puisque 32 voiture s étaient engagées sur cette 1 ère manche (27 en GT3 et 5 
en GT4). En GT3 on retrouvait AF Corse (Ferrari), B arwell Motorsports (BMW), Beechdean AMR (Aston 
Martin), CWS 4x4 Spares (Ginetta), Ecurie Ecosse (B MW), FF Corse (Ferrari), Fortec (Mercedes-Benz), JR M 
(Nissan), LNT (Ginetta), Mtech (Ferrari), Oman Air Motorbase (Porsche), PE Group Blendini Moto (Audi),  PGF-
Kinfaun AMR (Aston Martin), Preci Spark (McLaren), Rosso Verde (Ferrari), Trackspeed (Porsche), United  
Autosports (Audi et McLaren), Vita4One Team Italy ( Ferrari) et 888Optimum (BMW). En GT4 étaient engagé s 
APO Sport (Ginetta), Century Motorsport (Ginetta), Complete Racing (Aston Martin), Optimum Motorsport 
(Ginetta) et le Redgate Lifetime (Ginetta). A ces 3 2 concurrents se rajoutait un invité, M-Sport Racin g (Audi). 
Poles course 1 : SLS AMG Fortec # 15 (1’37’’098) – GT4 : Aston Vantage Complete Racing # 53 (1’46’’715 ). 
Poles course 2 : Ferrari Rosso Verde # 3 (1’34’’589 ) – GT4 : Ginetta G50 Century Motorsport # 43 (1’44 ’’739). 
 

OULTON PARK Race 1 – Doublé tranquille pour les Porsche TRACKSPEED . 

  1 – J. Minshaw  / P. Keen   Porsche 997 GT3 R # 33   (GT3)   TrackS peed   33 tours en 1h00’34’’559  
  2 – N. Tandy / D. Ashburn   Porsche 997 GT3 R # 3 1   (GT3)   TrackSpeed    à 01’’190 
  3 – E. Hetherington / O. Hancock   Mercedes-Benz SLS AMG GT3 # 15   (GT3)   Fortec    à 24’’428   ����
  4 – A. Al Harthy / M. Caine   Porsche 997 GT3 R #  1   (GT3)   Oman Air Motorbase    à 25’’264 
  5 – H. Lester / A. Simonsen   Ferrari 458 Italia GT3 # 3   (GT3)   Rosso Verde    à 25’’607 ����
  6 – M. Attard / O. Bryant   BMW Z4 GT3 # 79   (GT 3)   Ecurie Ecosse    à 26’’144   
  7 – J. Dhillon / A. Scott   Ferrari 458 Italia GT 3 # 13   (GT3)   AF Corse    à 31’’829 
  8 – D. Cameron / M. Griffin   Ferrari 458 Italia GT3 # 21   (GT3)   Mtech    à 32’’542 
  9 – M. Patterson / M. Bell   Audi R8 LMS Ultra # 25   (GT3)   United Autosports    à 33’’029 … 
19 – Z. Wenham  / D. Jones    Ginetta G50 # 43   ( GT4)   Century Motorsport    à 2 tours … etc 
……………………………………. 

Qualifications : 30 (33) – Partants :  29 (31 – # 32 DQ, # 14 aucun tour) – Classés : 24. 

����
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N. TANDY / D. ASHBURN 
Porsche GT3 TrackSpeed 

����

����

����
Doublé pour  Z. WENHAM / D. JONES (Ginetta) en GT4 – Départ de la course 1 – La 458 Italia Rosso Verde – La MP4-12C Preci-Sp ark. 

����

���� ���� ����

Source  et photos : BRITISHGT.COM. 

����

PROCHAIN RENDEZ VOUS : ROCKINGHAM les 5 et 6 mai.  

����

���� ����

OULTON PARK Race 2 – Second succès pour TRACKSPEED mais d’extr ême justesse devant UNITED AUTOSPORTS.  

  1 – N. Tandy / D. Ashburn    Porsche 997 GT3 R # 31  (GT3)   TrackS peed   34 tours en 1h01’24’’750  
  2 – M. Patterson / M. Bell   Audi R8 LMS Ultra # 25   (GT3)   United Autosports    à 00’’280 
  3 – M. Attard / O. Bryant   BMW Z4 GT3 # 79   (GT 3)   Ecurie Ecosse    à 03’’604     ����
  4 – H. Lester / A. Simonsen   Ferrari 458 Italia GT3 # 3   (GT3)   Rosso Verde    à 04’’155 
  5 – S. Tandy / D. Brown   BMW Z4 GT3 # 888   (GT3 )   888Optimum   à 08’’280 ����
  6 – J. Palmer / M. Bobbi   Ferrari 458 Italia # 2 7   (GT3)   Vita4One Team Italy   à 08’’770 
  7 – J. Minshaw / J. Walker   Mercedes-Benz SLS AM G GT3 # 14   (GT3)   Fortec    à 09’’342 
  8 – G. Eastwood / R. Barff   Ferrari 458 Italia G T3 # 18   (GT3)   FF Corse    à 09’’741 
  9 – D. Jones / G. Jones   McLaren MP4-12C   # 22   (GT3)   Preci-Spark   à 10’’416 … 
20 – Z. Wenham  / D. Jones    Ginetta G50 # 43   ( GT4)   Century Motorsport    à 3 tours … etc 
……………………………………. 

Qualifications : 30 (33) – Partants :  30 – Classés : 27. 

����

FIA WORLD ENDURANCE CHAMPIONSHIP  
TEST DAYS 

CIRCUIT PAUL RICARD 
Les 28 et 29 mars  

����
Regrettons tout d’abord que les deux principaux con currents du FIA WEC 2013 pointaient aux abonnés abs ents, Audi et Toyota ne  s’étaient pas 
déplacés sur le Circuit Paul Ricard ou les teams pr ivés faisaient bien eux acte de présence.  
Les quatre catégories étaient représentées avec deu x LM P1 (Rebellion Racing et Strakka Racing), huit LM P2 (Delta-ADR, G-Drive Racing, Lotus, 
OAK Racing et Pecom), deux LM GTE-Pro (AF Corse et Porsche A.G. Team Manthey) et huit LMGTE-Am (AF Cor se, Aston Martin Racing, Imsa 
Performance Matmut, Larbre Compétition, Proton Comp étition et 8 Star Motorsports). 
Du côté des marques, Lola et HPD (LMP1), Lotus, Mor gan et Oreca (LMP2), Aston Martin, Chevrolet, Ferra ri et Porsche (LM GTE) étaient en piste. 
Quatre motoristes seulement en catégories LMP avec Toyota et Honda (LMP1), Lotus et Nissan (LM P2).  
Deux réelles nouveautés étaient présentes sur le Pa ul Ricard, la Lotus T128 très attendue et dont on a pprendra que l’appellation du team passe 
de Lotus à Lotus Praga LMP2 et la nouvelle Porsche 911 GT3 RSR du Manthey couvée par Porsche, une 911 officielle d’où l’appellation du team, 
Porsche A.G. Team Manthey. Cinq séances d’essais ét aient au programme, trois le vendredi dont une de n uit et deux le samedi. 
A signaler qu’une des Porsche GT3 RSR Imsa Performa nce Matmut, la # 67*, est une voiture inscrite en E LMS et non pas en FIA WEC. 

����
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����
����Nouveauté LM P2 avec les Lotus Praga T128. 

���� Les chronos du vendredi (3 séances dont une de nuit ) 

Lola B12.60 Coupé -Toyota  # 12    (Rebellion Racing )   LM P1 – Prost / Jani  
HPD ARX-03c # 21   (Strakka Racing )   LM P1 – Leventis / Watts / Kane 
Oreca 03-Nissan # 26   ( G-Drive Racing )   LM P2 – Rusinov / Martin / Conway 
Oreca 03-Nissan # 25   ( Delta-ADR )   LM P2 – Pizzonia / Graves / Gonzales 
Morgan-Nissan # 24   ( OAK Racing )   LM P2 – O. Pla / A. Brundle 
Oreca 03-Nissan # 49   ( Pecom Racing )   LM P2 – Perez Companc / Kaffer / Minassian 
Morgan-Nissan # 35   ( OAK Racing )   LM P2 – Baguette / Gonzales / Plowman 
Lotus T128 # 32   ( Lotus Praga LMP2 )   LM P2 – Holzer / Kraihamer / Charouz / Weeda 
Morgan-Nissan # 45   ( OAK Racing )   LM P2 – Nicolet / Merlin / Mondolot 
Lous T128 # 31   ( Lotus Praga LMP2 )   LM P2 – Rossiter / Liuzzi / Bouchut 
Porsche 911 RSR # 91   ( Porsche A.G. Team Manthey )   LM GTE-Pro  – Bergmeister / Pilet / Bernhard 
Ferrari 458 Italia # 71   ( AF Corse )   LM GTE-Pro  – Bruni / Vilander / Fisichella / Kobayashi  
Ferrari 458 Italia # 61   ( AF Corse )   LM GTE-Am  – Gerber / Cioci / Griffin 
Aston Martin Vantage V8 # 96   ( Aston Martin Racing )   LM GTE-Am  – Goethe / Hall / Campbell-Walter 
Porsche 911 GT3 RSR # 76   ( Imsa Performance Matmut )   LM GTE-Am  – Narac / Bourret / Vernay 
Ferrari 458 Italia # 81   ( 8 Star Motorsports )   LM GTE-Am  – Potolicchio / Aguas / Peter / Bright 
Porsche 911 GT3 RSR # 67*   ( Imsa Performance Matmut )   LM GTE-Am  – Narac / Milesi 
Porsche 911 GT3 RSR # 88   ( Proton Compétition )   LM GTE-Am  – Ried / Roda / Ruberti 
Chevrolet Corvette C6 ZR1 # 50   ( Larbre Compétition )   LM GTE-Am  – Bornhauser / Canal / Rees 
Porsche 911 GT3 RSR # 77   ( Proton Compétition )   LM GTE-Am  – Ried / Roda / Ruberti 
 

S 3����S 2����S 1����
1’44’’882  
1’47’’397 
1’48’’064 
1’50’’848 
1’52’’350 
1’50’’706 
2’05’’473 
1’50’’214 
2’05’’940 

DNP 
2’07’’822 
1’59’’745 
2’01’’010 
2’00’’714 
2’02’’034 
2’01’’339 
2’01’’939 
2’01’’584 
2’03’’612 
2’02’’429 

 

1’44’’419  
1’44’’954 
1’50’’612 
1’48’’577 
1’48’’828 
1’49’’313 
1’50’’121 
1’51’’550 
1’50’’547 

DNP 
1’59’’523 
1’59’’737 
1’59’’422 
2’00’’053 
2’00’’435 
2’00’’450 
2’00’’609 
2’00’’907 
2’01’’988 
2’01’’627 

����

1’46’’397  
1’46’’849 

DNP 
1’50’’472 
1’50’’457 
1’51’’639 
1’51’’967 
1’51’’898 
1’56’’180 

DNP 
2’00’’319 
2’00’’738 
2’01’’313 
2’00’’635 

DNP 
2’01’’693 

DNP 
DNP 

2’01’’139 
DNP 

 

Nouveauté LM GTE avec la 911 GT3 RSR 2013 (Porsche Manthey). 
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Source  : FIAWEC.COM – Photos  : AMP MAG / Philippe REJER et FIAWEC.COM / Jean Michel LE MEUR - DPPI. 
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PROCHAIN RENDEZ VOUS : 6 HEURES de SILVERSTONE du 12 au 14 avril.  

����

����

����
����

����
����

����
����LM P1 : La Lola B12.60-Toyota Rebellion – La HPD AR X-03c Strakka Racing – LM P2 : les Oreca 03-Nissan Delta-ADR / G-Drive Racing. 

����

����
����

Essais du samedi  : Ouverts au public par le jeu de cinq milles invi tations offertes sur internet par les responsables du Circuit Paul Ricard, cette 
seconde journée d’essais confirmera la suprématie d e la Lola-Toyota du Rebellion Racing qui améliorait  son temps de la veille lors de la séance 
matinale en 1’43’’724 puis faisait encore mieux dan s la seconde avec un chrono de 1’43’’521. La HPD Du  Strakka Racing améliorait également en 
réalisant 1’44’’041 (S1). Du côté des LM P2, avanta ge aux Morgan-Nissan OAK Racing qui réalisaient les  deux meilleurs temps de la catégorie en 
1’47’’398 pour la # 35 (Baguette / Gonzales / Plowm an) devant la # 24 (Pla / Brundle) en 1’47’’589. L’ Oreca 03-Nissan Delta-ADR qui faisait aussi 
mieux (1’47’’631) que le meilleur chrono LM P2 de l a première journée. L’Oreca 03-Nissan Delta-ADR G-D rive Racing accidentée le premier jour 
n’aura pas repris la piste. En LM GTE, La Ferrari 4 58 Italia AF Corse # 71 réalisera le meilleur chron o GTE-Pro sur l’ensemble des tests en 
réalisant un temps de 1’58’’790. La Porsche GT3 RSR  du Manthey Racing ne recherchait pas la performanc e, la mise au point de la nouvelle 
arme de Porsche semblant beaucoup plus importante. Dans la catégorie GTE-Am, Les Ferrari 458 Italia 8S tar Motorsports en 1’59’’455 (S5), AF 
Corse # 61 en 1’59’’530 (S5) et l’Aston Martin Vant age V8 Aston Martin Racing en 1’59’’778 (S4) réalis aient les trois meilleurs chronos de la 
catégorie mais ne battaient le meilleur chrono réal isé la veille (1’59’’422) par la Ferrari 458 Italia  AF Corse # 61.  
Hormis l’Oreca Delta-ADR G-Force, deux concurrents n’auront pas participé aux séances de ce samedi (La  Chevrolet Corvette C6 ZR1du Larbre 
Compétition, la Porsche GT3 RSR # 88 du Proton Comp étition et la Porsche GT3 RSR # 67 Imsa Performance  Matmut), l’Aston Martin Vantage V8 
AMR, La Porsche GT3 RSR # 88 du Proton Compétition ne participeront pas à la dernière séance. Rendez-v ous à Silverstone dans 2 semaines. ����
����

����

LM GTE-Am : Aston Martin Vantage V8 AMR, 458 Italia  8Star Motorsports, Corvette C6 ZR1 Larbre et 911 G T3 RSR Imsa Performance Matmut. 

����

LM P2 : Deux des Morgan-Nissan OAK Racing et l’Orec a 03-Nissan Pecom Racing – LM GTE-Pro : Ferrari 458  Italia AF Corse. ����

Essais du vendredi  : Débutés sur piste humide (S1) suite à la pluie t ombée durant la nuit précédente, les essais continu eront sur piste sèche (S2 
et S3). Les temps de cette première journée mettron t en avant la Lola Rebellion Racing qui réalisera s ystématiquement les meilleurs chronos et 
qui établira la meilleure performance en 1’44’’419 (S2). La HPD Strakka Racing se rapprochera tout prê t dans la même séance en 1’44’’954. Côté 
LMP2, ce sera l’Oreca G-Drive Racing qui se montrer a la meilleure en 1’48’’064 (S1) avant de partir à la faute en séance 2. L’Oreca Delta-ADR en 
1’48’’577 (S2) et la Morgan OAK Racing # 24 en 1’48 ’’828 (S2) compléteront le top trois de la catégori e. En LM GTE, le meilleur chrono reviendra à 
la Ferrari 458 Italia AF Corse # 61 (GTE-Am) en 1’5 9’’422 (S2) devant la meilleure représentante de la  catégorie GTE-Pro, la nouvelle Porsche du 
Porsche A.G. Team Manthey en 1’59’’523 (S2), le top  trois était complété par la seconde GTE-Pro en pis te, la Ferrari 458 Italia AF Corse # 71 en 
1’59’’737 (S2). Sur les vingt voitures présentes, u ne seule ne prendra pas la piste, la Lotus T128 # 3 1 (Lotus rebaptisée Lotus Praga LMP2). 
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Lola B12.60 Coupé -Toyota  # 12    (Rebellion Racing )   LM P1 – Prost / Jani  
HPD ARX-03c # 21   (Strakka Racing )   LM P1 – Leventis / Watts / Kane 
Oreca 03-Nissan # 26   ( Delta-ADR  / G-Drive Racing )   LM P2 – Rusinov / Martin / Conway 
Oreca 03-Nissan # 25   ( Delta-ADR )   LM P2 – Pizzonia / Graves / Gonzales 
Morgan-Nissan # 24   ( OAK Racing )   LM P2 – O. Pla / A. Brundle 
Oreca 03-Nissan # 49   ( Pecom Racing )   LM P2 – Perez Companc / Kaffer / Minassian 
Morgan-Nissan # 35   ( OAK Racing )   LM P2 – Baguette / Gonzales / Plowman 
Lotus T128 # 32   ( Lotus Praga LMP2 )   LM P2 – Holzer / Kraihamer / Charouz / Weeda 
Morgan-Nissan # 45   ( OAK Racing )   LM P2 – Nicolet / Merlin / Mondolot 
Lous T128 # 31   ( Lotus Praga LMP2 )   LM P2 – Rossiter / Liuzzi / Bouchut 
Porsche 911 RSR # 91   ( Porsche A.G. Team Manthey )   LM GTE-Pro  – Bergmeister / Pilet / Bernhard 
Ferrari 458 Italia # 71   ( AF Corse )   LM GTE-Pro  – Bruni / Vilander / Fisichella / Kobayashi 
Ferrari 458 Italia # 61   ( AF Corse )   LM GTE-Am  – Gerber / Cioci / Griffin  
Aston Martin Vantage V8 # 96   ( Aston Martin Racing )   LM GTE-Am  – Goethe / Hall / Campbell-Walter 
Porsche 911 GT3 RSR # 76   ( Imsa Performance Matmut )   LM GTE-Am  – Narac / Bourret / Vernay 
Ferrari 458 Italia # 81   ( 8 Star Motorsports )   LM GTE-Am  – Potolicchio / Aguas / Peter / Bright 
Porsche 911 GT3 RSR # 67*   ( Imsa Performance Matmut )   LM GTE-Am  – Narac / Milesi 
Porsche 911 GT3 RSR # 88   ( Proton Compétition )   LM GTE-Am  – Ried / Roda / Ruberti 
Chevrolet Corvette C6 ZR1 # 50   ( Larbre Compétition )   LM GTE-Am  – Bornhauser / Canal / Rees 
Porsche 911 GT3 RSR # 77   ( Proton Compétition )   LM GTE-Am – Ried / Roda / Ruberti  

Les chronos du samedi  (2 séances ) 

1’43’’724  
1’44’’041 

DNP 
1’50’’538 
1’48’’070 
1’49’’492 
1’50’’731 
1’50’’401 
1’52’’516 
1’51’’956 
1’59’’428 
1’59’’232 
2’01’’606 
1’59’’778 
2’00’’741 
2’00’’203 

DNP 
2’02’’266 

DNP 
DNP 

1’43’’521  
1’44’’265 

DNP 
1’47’’631 
1’47’’589 
1’48’’582 
1’47’’398 
1’50’’062 
1’50’’352 
1’49’’444 
1’59’’599 
1’58’’790 
1’59’’530 

DNP 
2’00’’345 
1’59’’455 

DNP 
DNP 
DNP 
DNP 

S 4���� S 5����
��
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EUROPEAN LE MANS SERIES  
TEST DAYS 

CIRCUIT PAUL RICARD 
Les 26 et 27 mars  

����

PROCHAIN RENDEZ VOUS : 3 HEURES de SILVERSTONE les 12 et 13 avril.  

���� Source  : EUROPEANLEMANSSERIES.COM – Photos  : AMP MAG / Philippe REJER.  

����

��������
Quarante huit heures avant les concurrents du FIA W EC, le Circuit Paul Ricard accueillait ceux de l’EL MS pour cinq séances d’ essais, trois le 
mardi dont une séance de nuit et deux le mercredi. Douze voitures étaient présentes en piste le mardi (Sept LMP2 / Boutsen Ginion Racing, DKR 
Engineering, Jota Sport, Morand Racing, Race Perfor mance, Signatech Alpine et Thiriet by TDS Racing, t rois LMPC / Algarve Pro Racing Team et 
le Team Endurance Challenge et deux LM GTE / RAM Racing). Ces concurrents seront rejoints le mercredi par une Morgan-Judd LMP2 du team 
OAK Racing et par une Porsche 911 GT3 RSR du team I msa Performance Matmut. 

����

����

���� ���� ���� ����
P2 : Oreca 03 Thiriet by TDS Racing (Nissan), Bouts en Ginion Racing (Nissan) et Race Performance (Judd ) – Morgan-Judd Morand Racing ����

1’47’’652  
1’49’’583 
1’50’’057 
1’50’’348 
1’50’’706 
1’52’’062 
1’59’’320 

DNP 
………. 

1’53’’783 
1’55’’083 
1’57’’326 
…….. 

1’58’’226 
2’00’’064 
2’02’’840 ����
����

1’49’’377  
1’51’’262 
1’51’’981 

DNP 
DNP 

1’54’’720 
DNP 
DNP 
…….. 

DNP 
DNP 

1’58’’673 
……… 

DNP 
DNP 
DNP 

1’49’’031  
1’48’’231 
1’49’’285 
1’48’’153 
1’49’’875 
1’54’’783 

DNP 
1’50’’002 

…….. 

1’55’’065 
1’52’’469 
1’53’’510 

….. 

1’58’’828 
1’59’’571 

DNP 

����

DNP 
1’50’’310 
1’49’’293 
1’55’’003 
1’52’’620 
1’56’’506 
1’56’’524 

DNP 
…….. 

1’52’’278 
1’53’’841 
1’53’’616 

…… 

DNP 
1’59’’709 
2’04’’207 

����

1’49’’654  
1’48’’582 
1’49’’172 
1’49’’724 
1’50’’439 
1’53’’702 

DNP 
1’48’’986 
……… 

1’56’’479 
1’54’’446 
1’53’’186 

……… 

1’59’’061 
2’00’’926 

DNP 

Alpine -Nissan # 36    ( Signatech Alpine )   LM P2 
Zytek Z11SN-Nissan # 38   ( Jota Sport )   LM P2 
Oreca 03- Nissan # 1   ( Thiriet by TDS Racing )   LM P2 
Morgan-Judd # 43   ( Morand Racing )   LM P2 
Oreca 03-Nissan # 4   ( Boutsen Ginion Racing )   LM P2 
Lola B11.40-Judd # 40   ( DKR Engineering )   LM P2 
Morgan-Judd # 45   ( OAK Racing )   LM P2 
Oreca 03-Judd # 34   ( Race Performance )   LM P2 
……… 

Oreca FLM 09 # 47   ( Team Endurance Challenge )   LM PC 
Oreca FLM 09 # 48   ( Team Endurance Challenge )   LM PC 
Oreca FLM 10 # 46   ( Algarve Pro Racing Team )   LM PC 
………. 

Ferrari 458 Italia # 52   ( RAM Racing )   LM GTE 
Ferrari 458 Italia # 53   ( RAM Racing )   LM GTE 
Porsche 911 GT3 RSR # 67   ( Imsa Performance Matmut )   LM GTE ����

S 1���� S 2���� S 3���� S 4���� S 5����

���� ���� ���� ����
P2 : Meilleur chrono pour l’Alpine – La Zytek Z11SN -Nissan du Jota Sport – la Lola B11.40-Judd du DKR – LMPC : l’Oreca FLM 09 TEC # 47. ����

Les chronos des 5 séances  

LMPC : l’Oreca FLM 09 TEC # 48 et l’Oreca FLM 10 Al garve Pro Racing Team – LM GTE : Les deux Ferrari 4 58 Italia du RAM Racing. ����
���� ���� ���� ����

Sous une première journée ensoleillée, la Morgan du  Morand Racing se sera montée la meilleure, pilotée  par Natacha Gachnang, Frank Mailleux 
et Kajim Ajlani, la Morgan du team Suisse aura réal isé un temps de 1’48’’153 sur le tracé de 5,791 km.  La Zytek du Jota Sport se sera montrée 
aux avant poste avec le meilleur temps en séance 1 puis le second en séance 2. Du côté des LMPC, la pa lme de la première journée revenait à 
l’Oreca FLM 09 # 48 (1’52’’469) du Team Endurance C hallenge (S2). En LM GTE, seules les deux Ferrari 4 58 Italia du RAM Racing prenaient la 
piste avec le meilleur chrono pour la # 52 en 1’58’ ’828. La séance de nuit n’aura pas beaucoup de succ ès avec cinq voitures en piste. Ce sera 
l’Alpine-Nissan Signatech qui réalisera le meilleur  chrono en 1’49’’377. A signaler la grosse sortie d e l’Oreca-Judd du Race Performance. Les 
nuages accompagneront la seconde journée mais la pi ste restera sèche. L’Alpine-Nissan Signatech piloté e par Nelson Panciatici réalisera le 
meilleur temps sur l’ensemble des deux journée avec  un chrono de 1’47’’652 (S4). La ZyteK Jota Sport, l’Oreca-Nissan Thiriet by TDS Racing, la 
Morgan-Judd Morand Racing et l’Oreca-Nissan Boutsen  Ginion Racing se montraient très proches l’une de l’autre en restant pratiquement dans 
la même seconde. L’Oreca-Judd Race Performance trop  endommagée ne participera pas à cette seconde jour née et la Morgan-Judd OAK Racing 
absente de la piste le premier jour se contentait d e roulage sans chercher la performance. Côté LMPC, amélioration avec l’Oreca FLM 09 # 47 du 
Team Endurance Challenge qui portait le meilleur ch rono LMPC à 1’52’’278 (S5). En LM GTE, la Ferrari 4 58 Italia # 52 du RAM Racing améliorait 
et établissait le meilleur chrono des GT en 1’58’’2 26 (S4). La Porsche 911 GT3 RSR Imsa Performance Ma tmut restait bien loin des Ferrari du 
RAM Racing avec un chrono de 2’02’’840. Rendez-vous  dans quinze jours en Grande Bretagne pour les 3 He ures de Silverstone. ����
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CLIN D’OEIL DANS LE RETRO  
2003 

LES 1000 KM DU MANS 
OU LA VERITABLE NAISSANCE des LE MANS SERIES ����

 

����

2003, l’année de la mort du FIA Sportscar Championship, une année qui v oyait l’Endurance ouvrir une nouvelle porte en Euro pe, celle de l’ELMS. 
Les American Le Mans Series, nées en 1999, avaient à l’initiative de leur créateur Don Panoz, et en ac cord avec l’A.C.O., déjà visité l’Europe dès 
l’année 2000 avec deux de ses manches disputées sur  le vieux continent, Silverstone et le Nürburgring.  En 2001, Don Panoz innovait avec deux 
séries, l’ALMS et l’ELMS dont certaines manches se croisaient pour faire partie des deux séries (12 He ures de Sebring, Donington, Jarama et le 
Petit Le Mans). L’es autres épreuves de cette premi ère version de l’ELMS se disputaient sur les circui ts d’Estoril, de Most et de Vallelunga. Une 
initiative qui ne durera que le temps de l’année 20 01. Impasse sur 2002, discussions, mises au point e t création en 2003 d’une épreuve unique et 
qualificative pour les 24 Heures du Mans 2004, les 1000 km du Mans. Les Le Mans Series étaient relancé es et prenaient leur véritable envol en 
2004. Redevenues ELMS en 2012, elles connaitront un e année difficile avant de repartir cette année sou s de meilleurs hospices. 

Annoncés avant même les 24 Heures du Mans 2003, les 1000 km du Man s qualificatives pour les 24 Heures de 2004 étaient  ouverts aux voitures 
des catégories LMP900, LMGTP, LMP675, LMGTS et LMGT  correspondant aux règlements techniques des 24 Heu res du Mans 2003. Cinquante 
voitures maximum étaient autorisées à participer à cette épreuve disputée sur le Circuit Bugatti les 7 , 8 et 9 novembre 2003. La liste des engagés 
dénombrera initialement 42 engagés. Ils ne seront p lus que 37 à être présents aux vérifications techni ques et administratives, la Lamborghini 
Reiter Engineering, la Lola Chamberlain, la Porsche  Taisan et les secondes voitures PK Sport et Seikel  (Porsche) étant forfaits. ����

����

VERIFICATIONS TECHNIQUES et ADMINISTRATIVES : La Corvette C5 du Team RJ Cole tout droit débarquée  du Championnat GT Britannique 
sera exclue pour non-conformité technique et la Rey nard-Cosworth du Team Nasamax sera forfait suite à un problème de motorisation.  
LES CONCURRENTS ADMIS : 35 concurrents étaient donc admis à participer à  ces 1000 km, 7 LMP 900, une Courage C60-Peugeot (P escarolo 
Sport), une Audi R8 (Audi Sport Japan Team Goh), un e Dome S101-Judd (Racing for Holland), une Riley & Scott MKIIIC (Intersport Racing), une 
Lola-Judd (Taurus Sport Racing), une Lister Storm ( Lister Racing) et une Reynard-Judd (EW Goddard), un e LM GTP, une Panoz Elan (JML Team 
Panoz), 7 LMP 675, une Courage-JPX (Courage Compéti tion), une Debora-Mader (Didier Bonnet), une Pilbea m (Pierre Bruneau), une MG-Lola EX 
257 (RML), une Lola EX 257 (Intersport Racing) et d eux WR (Rachel et Gérard Welter), 4 LM GTS, deux Fe rrari 550 Maranello (Care Racing), une 
Dodge Viper (Larbre Compétition) et une Saleen S7.R  (Konrad Motorsport), 16 LM GT, neuf Porsche GT3-RS  (System Force Motorsport, Bernard 
Jubin, Noël Del Bello, Sebah QM Engineering Ltd, PK  Sport Ltd, Freisinger Motorsport, Seikel Motorspor t, T2M Motorsport et Olivier Baron), trois 
Ferrari, deux Modena (Cirtek Motorsport et Scuderia  Ecosse) et une 550 Maranello (XL Racing), deux TVR  Tuscan (Dewalt Racesport Salisbury), 
une Morgan Aero 8 (Morgan Motor Corporation) et une  Spyker Double 12R (Spyker Automotive BV).  
……………………….. 
LES LIBRES : Une seule séance d’essais libres  qui verra l’Audi R8 dominer les débats en 1’29’’671  devant la meilleure des LMP 675, la Lola EX 
257 d’Intersport Racing (1’30’’450) suivie de la Co urage C60-Peugeot Pescarolo Sport (1’30’’983), de l a Dome S101-Judd Racing for Holland 
(1’32’’430) et de la Panoz-Elan JML Team Panoz (1’3 3’’521). Les meilleurs chronos LM GTS et LM GT reve naient à la Ferrari 550 Maranello # 88 du 
Care Racing (1’35’’905) et à la Ferrari Modena du C irtek Motorsport (1’39’’899). Toutes les voitures a uront participé aux essais libres. 
LES QUALIFICATIONS  : Pôle position pour l’Audi R8 du Team Goh en 1’27 ’’775 devant la Dome S101-Judd Racing for Holland ( 1’28’’127) suivie 
de la Lister Storm du Lister Racing (1’29’’056), de  la Lola-Judd du Taurus Sport Racing (1’29’’102) et  de la meilleure LMP 675, la MG-Lola EX 257 
du RML (1’29’’533). La Courage C60-Peugeot Pescarol o Sport (1’29’’925) occupait la 6 ème place devant la Lola EX 257-Judd d’Intersport Raci ng 
(1’29’’969). La Panoz Elan du Team Panoz (1’31’’480 ), la Courage-JPX LMP 675 du Courage Compétition (1 ’31’’879) et la Reynard-Judd Goddard 
(1’32’’236) complétaient le top dix des qualificati ons. Du côté des LM GTS, le meilleur chrono revenai t à la Ferrari 550 Maranello # 80 du Care 
Racing en 1’35’’822 devant la seconde 550 du même t eam (1’36’’288) et devant la Saleen S7.R Konrad Mot orsport (1’36’’835). En LM GT, la palme 
revenait à la Ferrari Modena du Cirtek Motorsport e n 1’40’’083 devant les Porsche GT3-RS du Freisinger  Motorsport (1’40’’526), du PK Sport LTD 
(1’40’’809) et du Seikel Motorsport (1’40’’945). 
LE WARM UP : Toujours Audi aux avant-postes avec un temps de 1’47’’442 pour la R8 du Team Goh qui précédait la C ourage C60-Peugeot du 
Pescarolo Sport (1’48’’224) et la Lister Storm List er Racing (1’52’’108). La Panoz GTP du JML Team Pan oz suivait en 1’52’’176 précédant la Lola 
du Taurus Sport Racing (1’52’’636). La meilleure LM P 675 était la Courage-JPX du Courage Compétition q ui obtenait le septième chrono de warm 
up en 1’52’’972 juste devant la meilleure LM GTS, l a Chrysler Viper du Larbre Compétition (1’54’’889).  Le meilleur chrono de la catégorie LM GT 
revenait à la Porsche GT3-RS du Seikel Motorsport e n 1’57’’450. La Morgan Aero 8 n’aura pas participé au warm up.  
 

  
La Debora-Mader LMP 675 – La Lister Storm du Lister  Racing – La Saleen S7R du Konrad Motorsport – La M organ Aero 8 Morgan Motor CO. 

���� ����

    
��Juste un petit tour aux vérifs pour la Reynard Nasa max et pour la Corvette RJ Cole. – Deux TVR engagée s et une 550 Maranello en LM GT. ����

����

����

���� ���� ���� ����
La Pilbeam LMP 675 Pierre Bruneau – La Reynard Godd ard – La Spyker Double 12R du Spyker BV – La Riley & Scott MKIIIC Intersport Racing. ����

����
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LA COURSE : Ce sera sous la pluie que s’élanceront ces 1000 k m et l’Audi du Team Goh aura très 
rapidement pris les choses en main face à la Dome q ui partageait la première ligne avec elle, les 
pneumatiques Dunlop de la voiture du Racing for Hol land ne semblant pas être aussi adaptés que les 
Michelin de l’Audi aux conditions de course. Une si tuation dont profitait la Courage Pescarolo pour s’ installer 
en seconde position. Si la pluie cessait au bout d’ une heure de course, la piste restait humide et pié geuse. 
Rien ne venait entraver la marche en avant de l’Aud i qui de plus ne ravitaillait que bien plus tard qu e ses 
adversaires directs (1h20 contre 1h). Hormis la Dom e toujours bien calée dans le trio de tête, les aut res LMP 
900 étaient déjà loin (Lola Taurus, Reynard Gabbard ) ou avaient disparu sur ennuis mécaniques, embraya ge 
out pour la Riley & Scott MKIIIC Intersport Racing et arbre de transmission cassé pour la Lister Storm  qui 
restera plus d’une heure trente dans son box avant de reprendre la piste. Les meilleures LMP675 et LM GTS 
profitaient de la situation pour prendre les bonnes  places. La Panoz LM GTP partait bien trop souvent à la 
faute pour pouvoir bien figurer malgré son potentie l. Après la disparition assez rapide de la MG-Lola RML 
(boite de vitesses), la lutte entre les LMP 675 se résumait à un duel entre la Courage-JPX et la Lola Intersport 
qui restaient très proches l’une de l’autre, une cr evaison aura raison de la Lola qui se fera déborder  par les 
deux 550 Maranello du Care Racing impériales en LM GTS ou seule la Chrysler Viper Larbre pouvait donne r le 
change sans un mauvais choix de pneumatiques. Du cô té des LM GT, la lutte sera sévère entre les Porsch e 
PK Sport, Freisinger et Seikel face à la Modena du Cirtek et la si la 997 GT3 RS du PK Sport semblait filer vers 
une victoire certaine, une crevaison à un quart d’h eure de la fin donnera les lauriers à la Ferrari Ci rtek. L’Audi 
s’imposait donc facilement devant la Courage Pescar olo Sport et la Dome Racing for Holland au terme d’ une 
course qui pour l’anecdote n’aura franchi ni les 10 00 km (869,440) ni la barre des 6 heures (5h59’53’’ 245).   
 

����

����

Source s : Archives AMPhotosports, Patrick DURAND et Phili ppe LESBATS – Photos  : AMP MAG / Patrice MAHE et Patrick DURAND.  

����

 ����
Déjà victorieuse lors des 1000 km de Spa-Francorcha mps disputées dans le cadre du FIA Sportscar Champi onship, l’Audi R8 du Team Goh 
s’adjugeait une seconde victoire tranquille sur le Bugatti, Ara et Kristensen s’imposaient avec trois tours d’avance sur la Pescarolo C60-Peugeot 
du Pescarolo Sport (Bourdais / Lagorce / Sarrazin) et quatre tours d’avance sur la Dome S101-Judd du R acing for Holland (Lammers / Wallace).   

����CLASSEMENT FINAL  
……………. 

   1 – T. Kristensen  / S. Ara   Audi R8  # 5   Audi Sport Japan Team Goh    LMP 900   208 tours (869,440 km) en 5h59’53’’245  
   2 – S. Sarrazin / F. Lagorce / S. Bourdais   Courag e C60-Peugeot   # 2   Pescarolo Sport    LMP 900   à 3 tours  
   3 – J. Lammers / A. Wallace    Dome S101-Judd  # 8   Racing for Holland    LMP 900   à 4 tours 
   4 – R. Rusinov  / W. Eyckmans  / E. Mancioni     Courage JPX  # 13   Courage Compétition    LMP 675   à 11 tours 
   5 – J. Davies  / D. Turner    Ferrari 550 Maranello  # 88   Care Racing    LM GTS   à 13 tours  
   6 – P. Kox / T. Sugden   Ferrari 550 Maranello  # 8 0   Care Racing    LM GTS   à 14 tours  
   7 – J. Field / D. Dayton / L. Connor   Lola EX257-J udd   # 18   Intersport Racing    LMP 675   à 17 tours 
   8 – C. Bouchut / V. Vosse / S. Dumez   Chrysler Viper  # 86   Larbre Compétition    LM GTS    à 18 tours 
   9 – P. Andrews / J. Keen / G. Lavaggi   Lola-Jud d  # 9   Taurus Sport Racing    LMP 900   à 18 tours 
 10 – A. Montermini  / K. Engelhorn  / P. Peter    Ferrari Modena  # 47   Cirtek Motorsport    LM GT   à 19 tours 
 11 – S. Ortelli / S. Daoudi / A. Vasiliev   Porsch e GT3-RS  # 39   Freisinger Motorsport    LM GT   à 19 tours  
 12 – R. Liddell / J.P. Belloc   Porsche GT3-RS  # 38   PK Sport Ltd    LM GT   à 20 tours … etc  
……………. 

NC – A.A. Corbel / D. Cohignac / B. Houzelo   Porsc he GT3-RS  # 48   Olivier Baron    LM GT    (Distance insuffisante) 
NC – O. Beretta / D. Saelens   Panoz Elan  # 10   JML Team Panoz    LM GTP   (Distance insuffisante). 
………….. 

Engagés : 42 – Forfaits : 5 – Présents : 37 – Admis  au départ : 35 – Essais libres : 35  – Qualifications : 35 
Partants : 35 – Abandons : 4 – NC : 2 – Classés : 2 9. 

 

����
Rusinov / Eyckmans / Mancioni 

Vainqueurs LMP 675. ����
  

Davies / Turner 
Vainqueurs LM GTS.  

����
Montermini / Engelhorn / Peter 

Vainqueurs LM GT. 

��

La Viper Larbre Compétition 
devra céder face aux 550. 

La Porsche GT3-RS PK Sport  
troisième  des LM GT. ����

����
Trop de soucis et distance 

insuffisante pour la Panoz GTP. 

������������
La Porsche GT3-RS Freisinger 

seconde des LM GT. ����La Lola EX257 Intersport 
Racing seconde en LMP 675. ����
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Le Départ des 1000 km. ����

La Lola Taurus Sport Racing ����
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Sources :  SRO MEDIA OFFICE, BRITISHGT.COM, 
FIAWEC.COM, EUROPEANLEMANSSERIES.COM,  

Archives AMPhotosports, AMP MAG / Patrick SASSI et FIAWTCC.COM. 
Photos : SRO MEDIA OFFICE / VIMAGES/Fabre, FIAWEC.C OM / Jean Michel LE MEUR – DPPI, 

BRITISHGT.COM, AMP MAG / Patrice MAHE, Patrick DURAND, Philippe RE JER et Patrick SASSI,   
FIAWTCC.COM. 

MP / AMP MAG / Patrick DURAND en collaboration avec  Philippe LESBATS. 
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N° 287  

Comité Régional du Sport Automobile Bretagne  – Pays de la Loire ����
Immeuble Approlis 6  – 7 rue de l’étoile du matin  

44600 SAINT NAZAIRE  
www.sportauto-comite12.org  

comite12.sportauto@orange.fr  
Tél. 02 40 79 02 11 ���� ����

CARTE POSTALE  
MONTEE HISTORIQUE DE SAINT CEZAIRE. 

Le 24 mars 
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����Toujours aussi peu d’informations concernant cette démonstration en côte qui a lieu 
chaque année à Saint Cézaire. Connaitre la liste de s participants relève pratiquement 
de l’impossible. Ils devaient être environ une cent aine d’engagés, autos et motos. Les 
conditions météorologiques n’arrangeront pas les ch oses et certains des participants 
resteront à la base départ. Peu de spectateurs égal ement probablement échaudés par 
cette météo plus automnale que printanière. Alors s aluons les participants qui auront 
affronté des éléments défavorables lors de cette éd ition 2013 sans oublier notre ami 
photographe Patrick SASSI qui aura enchainé le Mont e Carlo Energies Nouvelles et 
cette Montée Historique avec enthousiasme et effica cité.       
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Dommage que la communication ne soit pas le point f ort de l’organisation car il y a toujours des voitu res dignes d’intérêt sur la démonstration 
en Côte qu’est la montée de Saint Cézaire. Ces barq uettes Abarth ou cette Alpine A 106 en sont la preu ve. Nous nous contenterons comme 
depuis 2011 de vous offrir une carte postale de l’é dition de cette année. ����

���� ���� ���� ����

���� Source  et photos  : AMP MAG / Patrick SASSI.  
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NEWS FIA WTCC – Dernière minute  
……………. 
Comme c’était à prévoir, Aleksei DUDUKALO  fait les frais de son énorme bévue en séance quali ficative lors de la 
première manche du FIA WTCC à Monza. Victor Shapova lov, le Team Manager du LADA SPORT LUKOIL  ne sera 
pas revenu sur sa décision d’exclure Aleksei Duduka lo du team. La Lada Granta # 8 sera pilotée à Marra kech par 
le pilote Russe Mikhail KOSLOVSKIY .   


